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Behebung der Fehlerquellen im Schlitten U VII

In jedem Falle muB der Schlitten U VII aus der
Maschine herausgenommen werden. Das geschieht
dadurch, daB die Deckschiene T1.2988 durch das
Losen der Schrauben abgenommen wird. Der dar-
unter befindliche Kulissenanschlag T1.2987 ist
abzuschrauben und mit einer Zange herauszuziehen.
Mit dem linken Daumen ist der Mittelschnepper .

U VII/17 nach unten zu driicken und der Schlitten
U VII mit der rechten Hand nach rechts herauszu-
ziehen.

1.) Ursache:
Bberschlagen des Schlittens U VII von einer
Dezimalstelle zur anderen, durch auftretende
Fehler in der Schlitzleiste-U I/3 und zwar
am Kropfteil T1.4060

Beseitigung:

Die Bodenplatte Tl1. 233 ist durch das Losen der
4 Gummifisse und 2 Befestigungsschrauben abzu-
nehmen. Die angeschlagenen Kanten an der
Schlitzleiste, am Kropfteil T1.4060 und die bei-
den Fangbligel T1.4061 und T1.4062 sind durch
Uvberfeilen der Oberkanten zu beseitigen.

Die Anlageflédche der Schlitzleiste (Kropfteil
4060) ist im selben Verhdltnis nachzusetzen,

um das urspriingliche MaB wieder herzustellen.
Gegebenenfalls ist bei Ermiidung der Sperrklap-
penfeder T1.170 diese nachzuziehen.

Sollte der Schlitten U VII trotz dieser MaBnahme
doch noch iiberschlagen, so ist die Schlitz-
leiste U I/3 durch eine neue Schlitzleiste zu
ersetzen.
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Ursache:

Defekte ziffernrider U VII/4/5/6
und notwendige Demontage derselben
zum Auswechseln anderer Teile.

Beseitigung:
Die Kulissendecke U VII/20 sowie die

beiden Kappen U VII/25 und 26 sind zu
demontieren. Danach ist der rechte
Schalthebel U VII/27 zu entfernen

und der linke Schalthebel U VII/29

mit dem Kupplungshebel U VII/28 iiber

die obere Federrast zu stellen. Nach dem
Ausschlagen der Flihrungsstifte im Ful

der Wellenstiitzwand U VII/24, dem Ent-
fernen der Sicherungsscheibe von der
Ankerwelle T1.26A an der Wellenstitz-—
wand U VII/24 und dem Entfernen der beiden
Schrauben am FuB derselben, ist die
Wellenstiitzwand U VII/24 nach rechts
abzuziehen., AnschlieBend wird das
Schlittenloschsegment U VII/21 mit

der Feder T1.4191 von der Ankerwelle
T1.46A demontiert. Bei CRN-1 Maschinen
ist ausserdem der Schwenkhebel U VII/55
mit dem Tastblech T1.4099 zus&tzlich

zu demontieren. Die Ziffernrider U VII/4/
5/6 miissen von Hand in die Schaulochstel-
lung der Schlittendecke U VII/20 gedreht
werden, sodaB an Stelle der "O" die "5"
erscheint.

AnschlieBend werden die 2 Senkschrauben
der Lager T1.50L oder 50R abgeschraubt
und in dieser Stellung konnen die Lager
nach aussen ohne Verdrehung, mit der
Loschwelle entfernt werden.

Ausserdem ist zu beachten, daB bei De-
montage der linken Schlittenseite die
Glocke U VII/32 abzuschrauben ist.
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Ursache:
Uberschlagen der Ziffernrider
U VII/4/5/6 beim Rechnen.

Beseitigung:
Nach En%?ernen der Kulissendecke

U VII/20 und der beiden Kappen

U VII/25 und 26 ist die gleichméis-
sige Arretierung der Ziffernrider
durch den Entlastungsarm U VII/22

auf die Ankerfedern T1.784 zu priifen.
Durch Nachbiegen der Federenden kann
ein gleichméssiger Druck fir alle
Anker U YII/30 wieder hergestellt
werden. Weiterhin besteht die Mog-
lichkeit, daB durch groBen VerschleiB
der Anker ein Fangen der Ziffernrider
nicht mehr gegeben ist. In diesem Fal-
le sind die abgenutzten Anker durch
neue zu ersetzen (s.Punkt 5).

Auch durch starke Schmutz oder Staub-~
einwirkungen kann ein Mitnehmen der
Ziffernrdder U VII/4/5/6 eintreten.
Dieser Fehler ist durch Ausbauen der
Ziffernrider U VII/4/5/6 und einer
griindlichen Reinigung derselben zu
beheben. ;

Ursache:

Abnutzung des Zehneriibertragungshe-
bels U VII/11 oder Bruch der Hebel-
feder T1.4057.

Beseitigung:
In jedem Falle ist der Zehneriubertra-

gungshebel U VII/11 gegen einen neuen
auszuwechseln. Die Zwischenradwelle
T1.46 ist, nach Entfernen der Kerbstif-
te des Kupplungshebels U VII/28 und

des linken Schalthebels U VII/29 seit-
lich herauszuziehen. Von der Gegenseite
ist eine Welle bis zu der auszuwechseln-
den Stelle nachzuschieben, damit die
Hebel U VII/11 bzw. die Zwischenridder

U VII/8a nicht herunterfallen konnen.
Die Sicherungsscheiben T1.4175 sind

von der Hebelwelle T1.45L oder 47R
abzunehmen, um ein seitliches heraus-
schieben zu ermdglichen.

(Vorsicht: bei linker Welle T1.45L

auf richtigen Sitz der Glockenhebel-
feder T1.172 achten). :
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Zum Auswechseln des Zehneriibertragungshebels
U VII/11 ist es weiterhin notwendig, daB die
Ziffernrader der betr. Seite mit auszubauen
sind.

Ursache:
Bruch oder MaterialverschleiB des Ankers
U VII/30

Beseitigung:
Nach ﬁemon%age des Schlittens wie unter Nr.2)

beschrieben, ist die Sicherungsscheibe auf der
linken Seite der Ankerwelle T1l.46A zu entfer-
nen. Bei CRN-1 Maschinen muB, bevor eine wei-
tere Demontage erfolgt, die Arretierungsschrau-
be des Abwurfhebels U VII/54 geldst werden. Da-
nach kann die Ankerwelle T1.46A nach rechts
herausgezogen werden, wobei eine Gegenwelle von
der linken Seite nachgeschoben werden muB. In
diesem Zustand ist auch das Auswechseln von
evtl., gebrochenen Ankerfedern T1.784 oder T84A
vorzunehmen. Bei Montage von CRN-1 Maschinen
ist besonders darauf zu achten, daB die Arretie-
rungsschraube des Abwurfhebels U VII/53 wieder
mit der Spitze in den eingedriickten Kormer der.
Welle gelangt.

Ursache:
Schlittenldschung geht schwer oder Ldschung
versagt.

Begeitigung:
Bel der zu schwer gehenden Ldschung ist der

Fehler in einem zu straffen Sitz der Sperr--
scheibe T1.40B in der Filhrungsbuchse T1.1243
zu suchen. Nach dem Ausbau der Ziffernridder
U VII/4/5/6 ist das 12. und 13. Zwischenrad
U VII/8a zu demontieren und die Sperrscheibe
T1.40B nach rechts herauszuschieben. Die
Fiihrungsbuchse T1l.1243 ist, sowie die Sperr-
scheibe T1.40B, zu s&dubern und auf leichten
Gang zu priifen.
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Beim Versagen der Loschung ist weiter-

hin der Loschkamm T1.4072 oder T1.4073

aus der ausgebauten Loschwelle T1.48 oder
T1.49 auszuwechseln, Dies geschieht, in-
dem der VerschluBring T1l.4074 aus seiner
Arretierung auggehoben und durch Drehung
der Nut um 180 in gleicher Stellung des
Loschkammes T1.4072 oder 4073 gebracht
wird. In dieser Stellung muB der VerschluB-
ring T1.4074 iiber die L&schwelle T1.48 oder
T1.49 gezogen werden und der Fihrungsring
T1.4075 auf gleiche Weise mit der Feder
T1.151A entfernt werden. Durch Nachschieben
des Loschkammes T1.4072 oder T1.4073 mit
dem Lager T1.50R oder 50L-und Hubring
T1.40DR oder T1l.40DL nach der Lagerseite zu
1848t sich der Hubring T1.40DR oder T1.

40DL abheben und der Loschkamm T1.4072

oder T1.4073 aus der Loschwelle herausnehmen.
Beim Einbau eines neuen L&schkammes T1.4072
oder T1.4073 ist unbedingt darauf zu achten,
daB das MaB auf der Innenseite des Mit-
nehmernockens zur 1. Kante des Loschzahnes
am rechten Loschkamm T1.4072 27,55 mm und
bei dem linken Loschkamm T1.4073 23,85 mm
eingehalten wird. Bel Demontage des rechten
Loschkammes T1.4072 ist der Mitnehmerkeil
71,4076 zu entfernen Und das Nullstellrad
T1.32A sowie die Feder T1.151A abzuziehen.

Ursache:
Schliittenloschung blockiert den Schlitten
U VII beim Rechnen.

Beseitigung:
Durch Staub oder Schmutz, als auch durch

Olen der Loschwellen T1.48 oder T1.49 ist
die Funktion der L&schkdmme T1.4072 oder
T1.4073 nicht mehr gegeben. Die Demontage
ist wie unter Punkt 6) vorzunehmen. Danach
ist die Wellennut der ILdschwellen T1.48 oder
T1.49 sowie der Loschkamm T1.4072 oder 4073
grindlich zu reinigen. Bei der Montage sind
die Teile mit Talg zu iiberziehen, wobei auf
ein leichtes Gleiten des Kammes in der Nut
zu achten ist.
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9.)

Ursache:

Durch Abnutzung der Stiitzklinke
T71.2927 bei CRN-1 Maschinen 1&8t
sich die Riickiibertragung nicht bis
auf die Ziffer 9 im Einstellwerk
vornehmen.

Beseitigun;:
Die Anlagefl&dche am Aussendurchmesser

der Anschlagschraube in der Ankerwelle
T1.4085 ist soweit nachzuarbeiten, daB
ein spidteres Ausldsen der Stilitzklinke
71.2927 erfolgt.

Falls der Hub des Loschhebels U VII/21
nicht ausreicht, ist der Anschlag

an der unteren Kante des Anschlagnockens
nachzuarbeiten.

Ursache:

Durch Abnutzung der Funktionsteile
wird das Riickiibertragungsaggregat

U VII/52 nach beendigter Riickiibertra-
gung, selbst bei starkem Enddruck,
nicht abgeworfen.

Beseitigung:
Unterkante des Anschlagnockens am

Loschhebel U VII/21 nacharbeiten.
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II. Behebung der Fehlerquellen im Einstellwerk U III

1.) Ursache:
Festsitzen eines Einstellringes T1.20/1-10
durch Gratbildung am Einstellring T1.20/1-10
(Kurve) oder ausgeschlagene Kl&tzchenfiihrungs-
nuten der Einstellscheibe T1.19/1-20

Beseitiggng:
Bevor mit der Demontage begonnen werden kann, ist
der Schlitten U VII,wie unter I in der Einlei-

tung beschrieben,nach rechts herauszuziehen.
Weiterhin ist die Bodenplatte T1.233 abzuschrau-
ben und die Riickwand FM 5 nach oben herauszu-
ziehen. Bevor die Innendemontage erfolgen kann,
8ind ebenfalls die Befestigungsschrauben fiir die
Maschinendecke T1.38 zu l6sen,um dann selbige
abheben zu konnen.

Danach muB das linke Werk U V/I von der Funda-
mentplatte I/1 abgehoben werden.

Es ist dazu notig, daB die in der Fundamentplatte
U I/1 von unten angeschraubten 4 Zylinderschrau-
ben des linken Werkes U V/I und die Versteifungs-
welle T1.,2951, welche das linke Werk U V/1 und
das rechte Werk U II/2 durch 6-kt.Muttern zusam-
menh&dlt, geldst werden. Besonders ist dabei zu
beachten, daB die 2 Kerbstifte in der FuBplatte
T71.2090 des linken Werkes U V/1 zuriickgeschlagen
werden.

Danach sind die 2 Befestigungsschrauben des
Umschal tkurvenstiickes U II/15 zu ldsen um sel-
biges von der Umschaltwelle U II/16 abziehen zu
konnen. Nach dieser Demontage kann das linke
Werk U V/1 von der Fundamentplatte U I/1 abge-
hoben werden. Weiterhin sind die Umschaltgabel
T1.4208 und die Zahnrédder T1.4216/4217/4218 zu
demontieren.

Un die Einstellwalze herausnehmen zu konnen, muB
das Zahnrad T1.94D abgezogen, das linke Lager

Tl. U II/18 sowie der Sperrherzbock T1.FM/4 abge—
schraubt und die Feder T1.3086 ausgehingt werden.
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Besonders zu berilicksichtigen sei noch,

un eine richtige Demontage des Einstell-
werkes U III vorzunehmen, daB die Ein-
stellringe T1.20 nach Moglichkeit auf

"o" gestellt sind.

Ausserdem ist der Hebelschiitzer T1.86R
nach vorn aufzubiegen. Bevor eine Demon-
tage des Einstellwerkes U III erfolgt, ist
léngs des Einstellwerkes U III mit dem
Winkel iiber sdmtliche Einstellscheiben

U, III/1-10 ein Reisnadelstrich auszufiihren,
dieser hat den Vorteil, daB eine richtige
Montage wieder erfolgen kann. .

Zur Demontage des Einstellwerkes U III

ist eine kleine Hilfsvorrichtung wie die
Skizze zeigt zu verwenden.

Das Einstellwerk U III wird mit der
Zahnradseite nach unten senkrecht in die
Vorrichtung eingesetzt.

Die Vorrichtung ist in den Schraubstock
zu spannen und die oben befindliche 6-kt.
Mutter T1.2074

Mutter T1.2073A zu losen.
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Durch die Hilfsvorrichtung wird die Welle
T1.11 festgehalten, sodaB ein Drehen beim
Losen der Mutter T1.2073A nicht moglich

ist.

Die Kurvenscheibe T1.3090, die Sperrscheibe
T71.67 und die Einstellscheiben U III/1-10
lassen sich nun von der Welle T1.11 abziehen.
Nach Abschrauben der Deckbleche T1.22/1-10
lassen sich die Einstellscheibenringe
T1.20/1-10 sowie die Klotzchen T1.120 aus

den Einstellscheiben T1.19/1~10 herausnehmen.
Beim Abheben des. Einstellringes T1.20 ist
darauf zu achten, daB der Piston T1l.114,
welcher in der inneren Verzahnung eines

jeden Einstellringes T1.20 rastet, nicht her-
ausspringt. Die Einstellringe T1.20/1-10

sind vorsichtig abzuheben. Die Kurve des
Einstellringes T1.20/1-10 ist zu entgraten.
Einstellscheiben mit ausgeschlagenen Klotzchen-
fiihrungsnuten sind durch neue zu ersetzen.

Bei der Montage der einzelnen Einstellschei-
ben T1.20/1-10 sind die Klotzchen T1.120
leicht einzutalgen.

Nach erfolgter Reparatur wird das Einstell-
werk U III wieder montiert, wobei das Aus-
richten der einzelnen Einstellscheiben ;

U III/1-10 nach dem Reisnadelstrich erfolgen
muB. Beim Anziehen der Mutter T1.2073 ist
darauf zu achten, daB sich die gerichteten
Einstellscheiben U III/1-10 nicht wieder ver-
drehen.
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TII. Fehlerquellen im Kontrollwerk U IV

1)

2

Ursache:

Blockieren der Maschine. Durch Festsitzen

der Zwischenrdder U IV/5 auf der Kontroll-
werkzwischenradwelle U IV/6 kann die
Loschung des Kontrollwerkes U IV bzw.
Einstellwerkes U III nicht mehr durchgefiihrt
werden. Das Festsitzen dieser Zwischenrédder
U IV/5 kann durch Rost oder Verschmutzung
erfolgt sein. : :

Beseitigung:
Diec Demontage und Montage des Kontrollwerkes

U IV aus dem rechten Werk erfolgt auch hier
wie unter IV Punkt 8 h) beschrieben, jedoch
ohne Demontage der Kontrollwerkloschwelle

U IV/7 und der Kontrollwerkschnepperwelle
71,44, Bevor die KontrollwerkzwischenrZder

U IV/5 demontiert werden konnen, muB der lin-
ke Stellring T1.9C abgezogen werden. Danach
ist die Kontrollwerkzwischenradwelle U Iv/6
nach rechts herauszuziehen und nach erfolgter
Demontage zu siubern. Bei der Montage ist auf
genaue Teilung der Kontrollwerkzwischen-

rdder zu achten. Handelt es sich um Abnutzung

der Kontrollwerkzwischenrsdder U IV/5, so sind
diese entsprechend auszuwechseln,

Ursache:
Defekte Kontrollwerkziffernrdder U IvV/4

Besgeitigungs
Die Demontage des Kontrollwerkes U IV er-

folgt wie unter IV/8h) beschrieben und das
betr. Kontrollwerkziffernrad ist auszuwech-
seln.

Bei der Montage des Kontrollwerkes U IV in das
rechte Werk U II/2 ist besonders zu beachten, daB
alle Kontrollwerkziffernrdder U IV/4 auf "O" ge-
Stellt sind. Danach ist der Loschhebel U II/5 in
Richtung Kurbelbock Tl.4 zu bewegen und das Zahn-
rad T1.3024 zur Kontrollwerkldschwelle U IV/7 ist in
dieser Stellung in den 1. Zahn des Loschsegmentes
U I1I/7 einzuhingen. Zu beachten ist dabei, daB das
Zahnrad T1.3%024 der KontrollwerklSschwelle U IV/7
nach vorn gedreht wird. Bei richtiger Montage ist
dann nur das Zahnspiel zwischen dem Zahnrad

T1. 3024 und dem Ldschsegment U II/7 fiihlbar.
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IV. Behebung der Fehlerquellen im Einstellwerk U III
in Verbindung mit dem Kontrollwerk U IV

1.) Palsche Zahlen im Kontrollwerk U IV und

25

5o )

4.)

Einstellwerk U III

a) Beseitiﬁung:
alsche Zahlen im Kontrollwerk und Einstellwerk

konnen dadurch entfernt werden, indem man die
Kurbel U II/4 nach minus Richtung ausklinkt,
bis im rechten Seitenteil U II/3 des rechten
Werkes U II die Walzensperrwelle T1l.42 sicht-
bar wird. Danach die Walzensperrwelle T1.42 mit
einem spitzen Gegenstand nach links driicken und
die angezeigte falsche Zahl in die Einstell-
scheibe U III/1-10 einstellen. Nach erfolgter
Einstellung, Sperrwelle T1l.42 in die Ausgangs-
lage zurlickgleiten lassen und Kurbel U II/4

in Ruhestellung bringen. Dann lassen sich die
Einstellscheibenringe T1.20/1-10 wiéder auf "O"
stellen. :

Ursache:

Durch Abnutzung kann der 2. Zapfen an der Hub-
stange U II/6 zu kurz sein, was zur Folge hat,
daB die T-Stange U II/8 die Kontrollwerk-
zwischenrdder U IV/5 nicht mehr geniigend aus-
klinkt.

b) Beseitigung:
Rechtes Werk U II demontieren, Hubstange U II/6

ausbauen und dann den 2. Zapfen an der Hubstange
U II/6 strecken. Rechtes Werk U II wieder mon-
tieren und den Hub wieder einstellen. Die Ein-
stellung erfolgt einmal an der Hubstange U II/6
und einmal an der Kontrollwerkzwischenradwelle

U IV/6 in Verbindung mit der T-Stange U II/8.

Es ist darauf zu achten, daB die T-Stange

U II/8 am Biigel zum Kurbelbock Tl.4A um 2,5 mm
einsteht. :

Ursache:
Kontrollwerk U IV steht zu weit nach links

c) Beseitigﬁng:
ontrollwerk U IV entsprechend der Einstellwalze

U III justieren.

Ursache: .

e Sperrwelle T1.42 in der Einstellscheiben-
walze U IITI steht in der Ruhelage mit ihren
Einfrédsungen zu weit nach links vom Einstell-
scheibenring T1.20/1-10

d) Beseitigung:
Neue Sperrwelle T1.42 einsetzen und justieren.
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Ursache:
Die Sperrwelle T1.42A im Kontrollwerk
U IV steht zu weit nach links

e) Beseitigung:
Die Sperrwelle T1l.42A im Kontrollwerk
U IV justieren .

Ursache:

Kontrollwerkzwischenrdder U IV/S
haben durch VerschleiB seitlich zu
einander zu viel Spiel

f) Beseitigung: bl
Durch Beilegescheiben Splel beseitigen
(Genaue Teilung beachten)

Ursache:

Die Kontrollwerkzwischenrdder U IV/5
setzen gegen die Einstellscheibenringe
71.20/1-10

g) Beseitigung:
kpl.Rechenmaschine in das Werk einsenden.

Ursache:

Durch Abnutzung eines Nockens im Kon-
trollwerkldschkamm T1.4084 der Kon-
trollwerkloschwelle U IV/7 148t die
Kontrollwerkloschung aus.

h) Beseitigung:

Maschinendecke T1.38 abschrauben, Wel-
lenhalter T1.4068 am rechten Werk

U II/2 und 3 Stellringe T1.3235 l&sen.
Danach muBl die Verbindungsschraube

vom Zwischenhebel T1l.35 zur Kontroll-
werkzwischenradwelle U IV/6 und die
darunterliegende Befestigungsschraube
demontiert werden. Anschlisssend sind
die 2 Lagerwellen T1.3213 nach rechts
herauszuschieben und das Kontrollwerk
kann somit nach oben herausgenommen -
werden. Um die Kontrollwerkldschwelle

U IV/7 nach rechts herausnehmen zu
konnen, muB die Hiilse T1.4035 zur
Kontrollwerkloschwelle oder der Ldsch-
wellenhalter T1.3025 gelcst werden. Um
nunmehr die Loschwelle herauszuziehen,
sind s&mtliche Kontrollwerkziffernrider
UTV/4 auf 0" zu stellen.
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Der abgenutzte Kontrcllwerkldschkamm
71.4084 ist dann aus der Fithrungsnut

der Kontrollwerkldschwelle U IV/7 heraus-
zuheben und durch einen neuen Kontroll-
werkldschkamm T1.4084 zu ersetzen. Das
MaB vom 1. Zahn des Kammes bis zum Zahn-
radbund betrédgt 2,85 mm. Ist der neue
KontrollwerklSschkamm T1.4084 eingesetzt,
so muBl dieser wieder mit der Kontrollwerk-
l6schwelle U IV/7 verstemmt werden.
Besonders zu beachten ist, daB der Grund
des Kontrollwerkldschkammes T1.4084 in
der Flhrungsnut der Kontrollwerkldschwelle
U IV/7 nicht iibersteht.

Die Montage des Kontrollwerkes U IV in das
rechte Werk ist von Seite III/1 letzter
Absatz zu entnehmen.

Ursache: :

Die Loschung kann auch durch Materialver-
schleiB des Kontrollwerkschneppers

T1.26 oder Federbruch T1.150 auslassen.

i) Beseitigung:

Die Demontage und Montage des Kontrollwer-
kes U IV aus dem rechten Werk U II erfolgt
auch hier wie unter IV/8h) beschrieben, je-
doch ist die Demontage der Kontrollwerkldsch-
welle U IV/7 nicht erforderlich. Die Demon-
tage der Kontrollwerkschnepper T1.26 er-
folgt durch Herausheben der Sicherungsschei-
be T1.4175 aus der Schnepperwelle T1.44.

Die Schnepperwelle kann dann nach links oder
rechts herausgeschoben werden, dadurch ist
es moglich, den Kontrollwerkschnepper T1.26
auszuwechseln., Die gleiche Demontage ist

bei Bruch der Feder T1.150 zum XKontroll-
werkschnepper T1.26 durchzufiihren.
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V. Behebung der Fehlerquellen im linken Werk U V
in Verbindung mit der Umdrehungszdhlwerkwalze
U VI

1.) Ursache:
Blockieren der Maschine durch Schnepper-
federbruch T1.4125 der Umdrehungszihlwerk-
walze U VI

Beseitigung:
Die Demontage erfolgt wie unter "Behebung der
Fehlerquellen im Einstellwerk S.II/1 Abs.1"

beschrieben.

Um die Umdrehungszihlwerkwalze herausnehmen

zu konnen, wird die Richtfeder nach ILdsen der
Befestigungsmutter zuriickgeschoben, das

Zahnrad T1.1% sowie das Lager T1l.2630 abge-
schraubt.

Die Demontage der Umdrehungsz&hlwerkwalze er-
folgt durch Losen der Mutter T1l.1244. Die ent-
sprechende Scheibe wird durch eine neue ersetzt.

Bei Montege des linken Werkes U V ist besonders zu
beachten, daB bei dem Aufsetzen auf die Grundplatte
U 1 der Abwerfbolzen T1.4183 des Einzshnes U VI/4
der Umdrehungsz&hlwerkwalze U VI in gleicher Richtung
mit der Sperrwelle T1.42 des Einstellwerkes U III

im rechten Werk U II steht.
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