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Behebung der Fehlerquellen im Schlitten U VII

In jedem Falle muB der Schlitten U VII aus der
Maschine herausgenommen werden. Das geschieht
dadurch, daB die Deckschiene T1.2988 durch das
Losen der Schrauben abgenommen wird. Der dar-
unter befindliche Kulissenanschlag T1.2987 ist
abzuschrauben und mit einer Zange herauszuziehen.
Mit dem linken Daumen ist der Mittelschnepper .

U VII/17 nach unten zu driicken und der Schlitten
U VII mit der rechten Hand nach rechts herauszu-
ziehen.

1.) Ursache:
Bberschlagen des Schlittens U VII von einer
Dezimalstelle zur anderen, durch auftretende
Fehler in der Schlitzleiste-U I/3 und zwar
am Kropfteil T1.4060

Beseitigung:

Die Bodenplatte Tl1. 233 ist durch das Losen der
4 Gummifisse und 2 Befestigungsschrauben abzu-
nehmen. Die angeschlagenen Kanten an der
Schlitzleiste, am Kropfteil T1.4060 und die bei-
den Fangbligel T1.4061 und T1.4062 sind durch
Uvberfeilen der Oberkanten zu beseitigen.

Die Anlageflédche der Schlitzleiste (Kropfteil
4060) ist im selben Verhdltnis nachzusetzen,

um das urspriingliche MaB wieder herzustellen.
Gegebenenfalls ist bei Ermiidung der Sperrklap-
penfeder T1.170 diese nachzuziehen.

Sollte der Schlitten U VII trotz dieser MaBnahme
doch noch iiberschlagen, so ist die Schlitz-
leiste U I/3 durch eine neue Schlitzleiste zu
ersetzen.
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Ursache:

Defekte ziffernrider U VII/4/5/6
und notwendige Demontage derselben
zum Auswechseln anderer Teile.

Beseitigung:
Die Kulissendecke U VII/20 sowie die

beiden Kappen U VII/25 und 26 sind zu
demontieren. Danach ist der rechte
Schalthebel U VII/27 zu entfernen

und der linke Schalthebel U VII/29

mit dem Kupplungshebel U VII/28 iiber

die obere Federrast zu stellen. Nach dem
Ausschlagen der Flihrungsstifte im Ful

der Wellenstiitzwand U VII/24, dem Ent-
fernen der Sicherungsscheibe von der
Ankerwelle T1.26A an der Wellenstitz-—
wand U VII/24 und dem Entfernen der beiden
Schrauben am FuB derselben, ist die
Wellenstiitzwand U VII/24 nach rechts
abzuziehen., AnschlieBend wird das
Schlittenloschsegment U VII/21 mit

der Feder T1.4191 von der Ankerwelle
T1.46A demontiert. Bei CRN-1 Maschinen
ist ausserdem der Schwenkhebel U VII/55
mit dem Tastblech T1.4099 zus&tzlich

zu demontieren. Die Ziffernrider U VII/4/
5/6 miissen von Hand in die Schaulochstel-
lung der Schlittendecke U VII/20 gedreht
werden, sodaB an Stelle der "O" die "5"
erscheint.

AnschlieBend werden die 2 Senkschrauben
der Lager T1.50L oder 50R abgeschraubt
und in dieser Stellung konnen die Lager
nach aussen ohne Verdrehung, mit der
Loschwelle entfernt werden.

Ausserdem ist zu beachten, daB bei De-
montage der linken Schlittenseite die
Glocke U VII/32 abzuschrauben ist.
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Ursache:
Uberschlagen der Ziffernrider
U VII/4/5/6 beim Rechnen.

Beseitigung:
Nach En%?ernen der Kulissendecke

U VII/20 und der beiden Kappen

U VII/25 und 26 ist die gleichméis-
sige Arretierung der Ziffernrider
durch den Entlastungsarm U VII/22

auf die Ankerfedern T1.784 zu priifen.
Durch Nachbiegen der Federenden kann
ein gleichméssiger Druck fir alle
Anker U YII/30 wieder hergestellt
werden. Weiterhin besteht die Mog-
lichkeit, daB durch groBen VerschleiB
der Anker ein Fangen der Ziffernrider
nicht mehr gegeben ist. In diesem Fal-
le sind die abgenutzten Anker durch
neue zu ersetzen (s.Punkt 5).

Auch durch starke Schmutz oder Staub-~
einwirkungen kann ein Mitnehmen der
Ziffernrdder U VII/4/5/6 eintreten.
Dieser Fehler ist durch Ausbauen der
Ziffernrider U VII/4/5/6 und einer
griindlichen Reinigung derselben zu
beheben. ;

Ursache:

Abnutzung des Zehneriibertragungshe-
bels U VII/11 oder Bruch der Hebel-
feder T1.4057.

Beseitigung:
In jedem Falle ist der Zehneriubertra-

gungshebel U VII/11 gegen einen neuen
auszuwechseln. Die Zwischenradwelle
T1.46 ist, nach Entfernen der Kerbstif-
te des Kupplungshebels U VII/28 und

des linken Schalthebels U VII/29 seit-
lich herauszuziehen. Von der Gegenseite
ist eine Welle bis zu der auszuwechseln-
den Stelle nachzuschieben, damit die
Hebel U VII/11 bzw. die Zwischenridder

U VII/8a nicht herunterfallen konnen.
Die Sicherungsscheiben T1.4175 sind

von der Hebelwelle T1.45L oder 47R
abzunehmen, um ein seitliches heraus-
schieben zu ermdglichen.

(Vorsicht: bei linker Welle T1.45L

auf richtigen Sitz der Glockenhebel-
feder T1.172 achten). :
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Zum Auswechseln des Zehneriibertragungshebels
U VII/11 ist es weiterhin notwendig, daB die
Ziffernrader der betr. Seite mit auszubauen
sind.

Ursache:
Bruch oder MaterialverschleiB des Ankers
U VII/30

Beseitigung:
Nach ﬁemon%age des Schlittens wie unter Nr.2)

beschrieben, ist die Sicherungsscheibe auf der
linken Seite der Ankerwelle T1l.46A zu entfer-
nen. Bei CRN-1 Maschinen muB, bevor eine wei-
tere Demontage erfolgt, die Arretierungsschrau-
be des Abwurfhebels U VII/54 geldst werden. Da-
nach kann die Ankerwelle T1.46A nach rechts
herausgezogen werden, wobei eine Gegenwelle von
der linken Seite nachgeschoben werden muB. In
diesem Zustand ist auch das Auswechseln von
evtl., gebrochenen Ankerfedern T1.784 oder T84A
vorzunehmen. Bei Montage von CRN-1 Maschinen
ist besonders darauf zu achten, daB die Arretie-
rungsschraube des Abwurfhebels U VII/53 wieder
mit der Spitze in den eingedriickten Kormer der.
Welle gelangt.

Ursache:
Schlittenldschung geht schwer oder Ldschung
versagt.

Begeitigung:
Bel der zu schwer gehenden Ldschung ist der

Fehler in einem zu straffen Sitz der Sperr--
scheibe T1.40B in der Filhrungsbuchse T1.1243
zu suchen. Nach dem Ausbau der Ziffernridder
U VII/4/5/6 ist das 12. und 13. Zwischenrad
U VII/8a zu demontieren und die Sperrscheibe
T1.40B nach rechts herauszuschieben. Die
Fiihrungsbuchse T1l.1243 ist, sowie die Sperr-
scheibe T1.40B, zu s&dubern und auf leichten
Gang zu priifen.
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7.)

Beim Versagen der Loschung ist weiter-

hin der Loschkamm T1.4072 oder T1.4073

aus der ausgebauten Loschwelle T1.48 oder
T1.49 auszuwechseln, Dies geschieht, in-
dem der VerschluBring T1l.4074 aus seiner
Arretierung auggehoben und durch Drehung
der Nut um 180 in gleicher Stellung des
Loschkammes T1.4072 oder 4073 gebracht
wird. In dieser Stellung muB der VerschluB-
ring T1.4074 iiber die L&schwelle T1.48 oder
T1.49 gezogen werden und der Fihrungsring
T1.4075 auf gleiche Weise mit der Feder
T1.151A entfernt werden. Durch Nachschieben
des Loschkammes T1.4072 oder T1.4073 mit
dem Lager T1.50R oder 50L-und Hubring
T1.40DR oder T1l.40DL nach der Lagerseite zu
1848t sich der Hubring T1.40DR oder T1.

40DL abheben und der Loschkamm T1.4072

oder T1.4073 aus der Loschwelle herausnehmen.
Beim Einbau eines neuen L&schkammes T1.4072
oder T1.4073 ist unbedingt darauf zu achten,
daB das MaB auf der Innenseite des Mit-
nehmernockens zur 1. Kante des Loschzahnes
am rechten Loschkamm T1.4072 27,55 mm und
bei dem linken Loschkamm T1.4073 23,85 mm
eingehalten wird. Bel Demontage des rechten
Loschkammes T1.4072 ist der Mitnehmerkeil
71,4076 zu entfernen Und das Nullstellrad
T1.32A sowie die Feder T1.151A abzuziehen.

Ursache:
Schliittenloschung blockiert den Schlitten
U VII beim Rechnen.

Beseitigung:
Durch Staub oder Schmutz, als auch durch

Olen der Loschwellen T1.48 oder T1.49 ist
die Funktion der L&schkdmme T1.4072 oder
T1.4073 nicht mehr gegeben. Die Demontage
ist wie unter Punkt 6) vorzunehmen. Danach
ist die Wellennut der ILdschwellen T1.48 oder
T1.49 sowie der Loschkamm T1.4072 oder 4073
grindlich zu reinigen. Bei der Montage sind
die Teile mit Talg zu iiberziehen, wobei auf
ein leichtes Gleiten des Kammes in der Nut
zu achten ist.
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9.)

Ursache:

Durch Abnutzung der Stiitzklinke
T71.2927 bei CRN-1 Maschinen 1&8t
sich die Riickiibertragung nicht bis
auf die Ziffer 9 im Einstellwerk
vornehmen.

Beseitigun;:
Die Anlagefl&dche am Aussendurchmesser

der Anschlagschraube in der Ankerwelle
T1.4085 ist soweit nachzuarbeiten, daB
ein spidteres Ausldsen der Stilitzklinke
71.2927 erfolgt.

Falls der Hub des Loschhebels U VII/21
nicht ausreicht, ist der Anschlag

an der unteren Kante des Anschlagnockens
nachzuarbeiten.

Ursache:

Durch Abnutzung der Funktionsteile
wird das Riickiibertragungsaggregat

U VII/52 nach beendigter Riickiibertra-
gung, selbst bei starkem Enddruck,
nicht abgeworfen.

Beseitigung:
Unterkante des Anschlagnockens am

Loschhebel U VII/21 nacharbeiten.
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II. Behebung der Fehlerquellen im Einstellwerk U III

1.) Ursache:
Festsitzen eines Einstellringes T1.20/1-10
durch Gratbildung am Einstellring T1.20/1-10
(Kurve) oder ausgeschlagene Kl&tzchenfiihrungs-
nuten der Einstellscheibe T1.19/1-20

Beseitiggng:
Bevor mit der Demontage begonnen werden kann, ist
der Schlitten U VII,wie unter I in der Einlei-

tung beschrieben,nach rechts herauszuziehen.
Weiterhin ist die Bodenplatte T1.233 abzuschrau-
ben und die Riickwand FM 5 nach oben herauszu-
ziehen. Bevor die Innendemontage erfolgen kann,
8ind ebenfalls die Befestigungsschrauben fiir die
Maschinendecke T1.38 zu l6sen,um dann selbige
abheben zu konnen.

Danach muB das linke Werk U V/I von der Funda-
mentplatte I/1 abgehoben werden.

Es ist dazu notig, daB die in der Fundamentplatte
U I/1 von unten angeschraubten 4 Zylinderschrau-
ben des linken Werkes U V/I und die Versteifungs-
welle T1.,2951, welche das linke Werk U V/1 und
das rechte Werk U II/2 durch 6-kt.Muttern zusam-
menh&dlt, geldst werden. Besonders ist dabei zu
beachten, daB die 2 Kerbstifte in der FuBplatte
T71.2090 des linken Werkes U V/1 zuriickgeschlagen
werden.

Danach sind die 2 Befestigungsschrauben des
Umschal tkurvenstiickes U II/15 zu ldsen um sel-
biges von der Umschaltwelle U II/16 abziehen zu
konnen. Nach dieser Demontage kann das linke
Werk U V/1 von der Fundamentplatte U I/1 abge-
hoben werden. Weiterhin sind die Umschaltgabel
T1.4208 und die Zahnrédder T1.4216/4217/4218 zu
demontieren.

Un die Einstellwalze herausnehmen zu konnen, muB
das Zahnrad T1.94D abgezogen, das linke Lager

Tl. U II/18 sowie der Sperrherzbock T1.FM/4 abge—
schraubt und die Feder T1.3086 ausgehingt werden.
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